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LPROVNINGEG 2021-02-22

INFORMATION TILL DIG SOM SKALL BYGGA EN A-TRAKTOR
Denna info hoppas vi ar till hjalp fér dig som skall bygga eller andra en A-traktor.

Detta dokument innehaller Besiktas Kommentarer till Vagverkets foreskrifter om bil ombyggd till traktor mm. VVFS
2003:19. | slutet finns intygsbilagor som skall medféras till besiktningen.

Innehallet i denna text kan komma att férandras 6ver tid och Besikta AB friskriver sig fran allt ansvar vid eventuella
felaktigheter i denna text kopplat till senare uppdateringar av regelverk och tolkningar.

Bedomningen av fordonet och resultatet av besiktningen avgors alltid vid besiktningstillfallet.

For tidsbokning eller teknisk support ring 0774-400 800.

URSPRUNGSFORDON

Ursprungsfordonet skall vara en serietillverkad tackt bil.

Oppna bilar, cabrioleter, r inte tillatet att bygga A-traktor av.

Det ar inte heller tillatet att bygga upp en egen hytt, eller géra om en hytt med demonterbara langsgaende balk/-ar till
fasta.

IDENTIFIERINGSMARKNING

A-traktor skall ha ursprungsfordonets identifieringsmarkning.

Kommentar: Fordonet skall behalla sin ursprungliga identifieringsmarkning.

Om ursprungsfordonet har bade primar(instansat) och sekundar markning(skylt) skall bada finnas pa fordonet. Den
sekundara markningen behover inte vara atkomlig efter ombyggnad, men det skall visas att den finns pa fordonet
exempelvis genom foto.

BRANSLESYSTEM

Pafyliningsdppning eller annan 6ppning till bransletank far inte vara placerad i férarutrymme, passagerarutrymme,
bagageutrymme eller motorrum. Bransleledning och bransletank skall vara sa utford att de inte paverkas av branslet och
de temperaturer som fordonet normalt utsatts for. Anslutning till bransleledning skall vara sa utférd att tillfredsstallande
tathet erhdlls.

ELSYSTEM

Batteri skall vara tillfredstallande fastsatt och sa placerat eller skyddat, att frammande foremal inte utan svarighet kan
komma i kontakt med poler eller cellférbindningar. Batteri som ar placerat i férar- eller passagerarutrymme skall vara val
ventilerat och sa skyddat att batterisyra inte kan tréanga in i utrymmet. Batteri bor inte var placerat i forar- eller
passagerarutrymme.

Elkablar skall ha tillfredsstallande isolering och vara sa fastsatta i fordonet, att de inte utsatts fér nétning. Genomforingar
i plat skall vara férsedda med skydd mot skada pa isoleringen.

A-traktor skall ha slapvagnskontakt.
Slapvagnskontakt skall vara tillfredstallande placerad i forhallande till kopplingsanordningen och sé& konstruerad att
felkoppling till slapvagn undviks.

AVGASSYSTEM

Avgasers riktning uppat, bakat eller pa fordonets vanstra sida. A-traktor skall ha ljuddampare i funktionsdugligt skick.
Uppétriktat avgasror skall mynna pé sadan hojd att olagenheter fér férare eller passagerare inte uppstar. At sidan riktat
avgasror skall vara sa anordnat att avgasernas huvudriktning ar horisontell eller snett nedat. Avgasror far inte mynna ut
eller avge avgaser under utrymme for forare eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet, som ar
sammanbyggd med sadant utrymme. Avvikelser kan dock godtas om utférandet hos karosseri och avgasroér ar sadant att
det beddms inte foreligga nagon risk for att avgaser tranger in i utrymmet.
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Avgasror som riktas uppat genom framre huv. Effektiv ljuddampare som fungerar maste finnas (Turbo ar ingen
ljuddampare) och risk fér avgasers intrangning i kupé maste beaktas. (avgasrorets hojd). Avgasroret skall ha yttre
utformning som ar godtagbar med hansyn till risken for skada pa andra trafikanter, och som aven i dvrigt uppfyller
trafiksékerhetens krav (ex begransad sikt for forare).

HJULSYSTEM

Dack maste vara dimensionerade fora att minst klara garanterade axelbelastningar. Upprakning av dackens tillatna
belastning kan géras med 35 %.

Vatskefyllda dack ar godtagbart. Ventilerna skall vara av typen "luft och vatten". Pafylining upp till maximalt 75 % med
vatska (vatten + kylarvatska) Pa vintern kan temperaturen sjunka under noll och darfér maste man anvanda kylarvatska
med bas av glykol eller annan typ av frysskydd. Skriftlig Redogérelse om utférandet kravs.

Stankskarmar ar inget krav pa A-traktor men den skall ha en yttre utformning som ar godtagbar med hansyn till risken for
skada pa andra trafikanter, och aven i ovrigt ar tillforlitligt fran sakerhetssynpunkt och l1ampligt for trafik.

STYRNING
A-traktors styrinrattning skall vara sa utford och dimensionerad, att risken for skador eller driftstorningar ar liten. Den
skall dessutom ge fordonet god kursstabilitet samt mjuk och val kontrollerbar styrning.

BROMSSYSTEM

A-traktor skall ha fardbromssystem och parkeringsbromssystem. Fardbroms skall kunna minska farten pa fordonet och fa
det att stanna sakert och snabbt. Fardbroms skall verka pa samtliga hjul. Bromskraft minst 16% av totalvikt For A-traktor
som baseras pa ett ursprungsfordon 1973 och aldre ar kravet att fordonet ska kunna sta kvar pa sluttande mark aven da
foraren 1amnar fordonet.

KONSTRUKTIV HASTIGHET

A-traktor ska vara sd ombyggd att dess hdgsta konstruktiva hastighet uppgar till hégst 30 km/h pa horisontell vag.
Ombyggnaden ska vara sa konstruerad och utford att det endast med stor svarighet gar att 6ka A-traktorns hogsta
konstruktiva hastighet.

Kommentarer: Att begransa fordonets hégsta hastighet pa horisontell vag till max 30 km/h kan utféras pa flera olika satt.
1, De hogre vaxlarna i fordonets vaxellada kan sattas ur funktion och/eller en extra nedvaxlingsanordning monteras
mellan vaxellada och drivhjul.

2. En elektronisk begransnings av hastigheten i fordonets original styrenhet, eller en separat elektronisk styrbox med
eget givarsystem ar nagra exempel. Motorns varvtal kan aven begransas sa att hastighetskravet inte éverskrids genom
bade mekaniska och elektroniska konstruktioner. Kombinationer av dessa kan ocksé férekomma.

Gemensamt oavsett vilket typ av konstruktion ar att andringen skall vara sa utford att det kravs ett relativt omfattande
arbete for att 6ka hastigheten.

Vaxlar kan goras obrukbara pa ett godtagbart satt genom ingrepp inne i fordonets vaxellada. Det ar ocksa tillatet att gora
begransningar med s.k. vaxelkulisser eller andra anordningar utanfor vaxelladan under forutsattning att de ar permanent
fixerade till fordon/vaxellada. De skall vara av robust konstruktion och inte kunna avlagsnas inifran med hjalp av enklare
verktyg. Svetsning, ordentlig férskruvning med envagsskruvar, limning om bestandigheten kan styrkas ar nadgra exempel.
Vaxlar som ar okorbara p.g.a. lagt varvtal behdver inte goras obrukbara sa lange inga vaxlar kan ge hogre hastigheter an
30 km/h

Begransning av varvtal mekaniskt kan utféras genom t.ex. fastsvetsning av strypringar i insugningskanalerna i
motorblocket eller topplocket eller andring av ventiltider genom omslipning eller utbyte av kamaxel. Begransning av
motorns varvtal genom strypningar i insugningsror eller férgasare ar ocksa majligt under férutsattning att de ar
permanent anordnade.
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Elektronisk varvtalsbegransning skall konstrueras med samma grad av bestandighet som elektronisk
hastighetsbegransning.

GRUNDVARVTAL

Manga elektroniska system har en grundinstallning pa varvtalet, detta varvtal trader in om tex hastighetssignalen
forloras. Avsikten ar att traktorn har ett "nddkorningslage”. Detta ar inget krav utan ett val av den som konstruerar
systemet. Om nddvarvtal finns installt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, sa skall det vara installt s att hastigheten
ar max 30 km/h p4 alla brukbara vaxlar.

ECU/STYRBOXAR

Fordonets maxhastighet kan begransas genom omprogrammering av fordonets styrbox. Installd hastighet skall vara max
30 km/h.

Beskrivning 6ver hur omprogrammering ar gjord kravs alltid. (se underlag)

Boxen behdver normalt sett inte byggas in om andra skyddsatgarder finns som t.ex. kodning och att boxen ar last till
fordonets identifieringsmarkning. Fordonets konstruktiva hastighet far inte 6ka p.g.a. stérningar i anordningen eller att
nagon annan komponent far funktionsstdrning eller slutar fungera. Det maste finnas nagon annan funktion som trader in
om signalen forsvinner. (till exempel att motorn stannar eller gar in pa ett grundvarvtal) Som enda I6sning att géra
sakringar oatkomliga samt bygla om bakom sakringar tillats ej. Konstruktionen ska samtidigt vara sa att fordonet ar
tillforlitligt och trafiksakert. Begransningen ska inte medfora att motor helt stannar eller maste startas om da
begransningen aktiverats. Begransningen ska inte ga att aterstalla via uppkoppling i OBD-uttag.

Separat styrbox (typ LOH). En beskrivning ver hur systemet ar konstruerat kravs. Box och kontaktstycken i
motorstyrning skall goras otillgangliga genom exempelvis envagsskruvar, brottskruv, eller svetsning, Givare skall goras
oatkomliga pa samma satt om de placerats utvandigt pa t.ex. kardanaxel. Kablar som utan stor svarighet kan paverka
hastighetsregleringen dras i metallrér/hydraulslang etc. Plastmaterial &r inte godként i dessa fall. Ovriga kablar behéver
inte vara inskyddade, om fordonet inte kan ga fortare an 30 km/h om kabeln/signalen bryts. (kabel som medger hégre
hastighet om den bryts eller forses med strom anses for enkelt att konstruera om. Kravs det daremot montering av annan
anordning t.ex. ny givare etc. anses det tillrackligt svart)

Om nédvarvtal finns installt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, sa skall det vara instéllt sa att hastigheten ar max 30
km/h pa alla brukbara vaxlar.

Plombering. Om det forberetts for mojlighet att plombera en box eller dyl. med tradplomb skall det utféras och géras med
BESIKTAS egen plomb.

Sarskilt fér tunga fordon

System for motorstyrning kan medge elektronisk hastighetsbegransning via lagstadgad hastighetsregulator dar endast
behorig (med ackreditering) kan justera dess parametrar.

Begransning av motorvarvtal mot fardskrivare som gar paverka med enklare utrustning via OBD-uttag ar inte godtagbar.

Generellt 1atta och tunga fordon.
Observera att A-traktor saknar foreskrivet krav pa hastighetsmatare/fardskrivare.

UNDERLAG

Ett underlag som beskriver hur hastighetsregleringen ar utford skall alltid finnas. Gors det rent mekaniskt med
begransningar i vaxellador kan beskrivningen goras enkel.

Vid elektroniska regleringar skall underlaget innehalla hur man gjort det svart att manipulera, varifran man hamtar olika
signaler, och vad som hander om olika signaler uteblir. Ev. grundvarv, att aterstallning via OBD inte &r mojlig samt ev.
plomberingsméjligheter skall ocksé framgd. En mall med dessa uppgifter finns i slutet av detta dokument. Uppgifterna
kan dock presenteras i annan dokumentsform av den som ansvarar for systemets ombyggnad/funktion. Det viktiga ar att
det finns ett underlag.
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INTYG

Ett intyg, som finns i slutet av detta dokument, skall alltid finnas dar byggare/sluttillverkare, alternativt dgare/brukare tar
pa sig det slutliga ansvaret for hur man slutfort bygget. Detta innefattar aven eventuella fjarranordningar mm. Den som
intygar slutbyggnationen skall kunna legitimera sig vid besiktningstillfallet. Den som undertecknar intyget skall vara minst
15 ar.

KAROSSERIER

FORARHYTT/KAROSSERI

En A-traktor skall byggas om sa det inte langre ar uppenbart att transportera personer eller gods. Detta kan géras genom
att andra fordonets yttre karosseriform eller begransa den befintliga. Det finns inget foreskriftskrav pa svarigheten att
aterstalla, men for att anses som ombyggt och uppenbart ej for gods eller persontransport skall forstangningar (i de fall
man valjer att bygga sa) vara ordentligt fastskruvade. Material ar inte specificerat utan det ar konstruktionen som ar
avgorande.

Dubbelhytt i utférande av s.k. "1,5-hytt" ar hatthylla tillrackligt vad avser dvre forstangning. Tackning av ursprungligt
lastutrymme kan vara plan. Utan rails och lastoglor beddms inte ytan som ett lastplan.

Vad avser invandig forstangning och att storlek pa stalgaller skall vara max 50X50 mm samt minst 3 mm tradtjocklek och
vara stabilt fastsatt. Satesrygg/sittdynor skall demonteras om de inte lases i nerfallt Iage av den invandiga
forstangningen. Bilbalten kan vara kvar.

Mindre utrymmen tillats for atkomst av batteri och lampor.

Om bakdorrar ar dppningsbara skall det finnas en vagg direkt innanfér som begransar atkomst till utrymmet innanfér. Om
bakddrrar inte ar dppningsbara skall redogorelse lamnas hur detta ar gjort, i de fall det inte kan kontrolleras vid
besiktningen. Godtagbara l6sningar ar framst igensvetsade dorrar men aven borttagning av mekaniska delar sdsom
vajer till laskista.

Om ursprungligt karosseri andras/byggs om ska den nya konstruktionen ge minst samma skydd for de dkande som
karosseriet i ursprungligt skick, eventuellt efter forstarkning av karossen med skyddsbage eller motsvarande. Hallfasthet
péa skyddsbéage ar definierad i §37 Monterad skyddsbage skall kunna motsta en statisk vertikal belastning som motsvarar
A-traktorns dubbla tjanstevikt.

A-traktor skall ha den ursprungliga fordonstypens sedvanliga forarhytt eller ursprungliga karosseri.

Fordonet skall vara ombyggt s& att det ar uppenbart att det inte Iangre ar avsett for person- eller godsbefordran. Sate for
en eller tva passagerare bredvid forarsatet far dock behallas vid ombyggnaden.

Om det ursprungliga karosseriet kortas av, skall det ge minst samma skydd for de akande som karosseriet i ursprungligt
skick, eventuellt efter forstarkning av karossen med skyddsbage eller motsvarande. Monterad skyddsbage skall kunna
motsta en statisk vertikal belastning som motsvarar A-traktorns dubbla tjanstevikt.

Forarhytt skall ha uppvarmningsanordning och defroster.

BARLASTFLAK

Om A-traktorn har en tjanstevikt av hdgst 2 000 kg, och mindre &n 60 % av tjanstevikten vilar pa drivhjulen, skall den
vara forsedd med barlastflak som medger tillracklig barlast.

Om A-traktorn har anordning for pahangsvagn, inréknas tillaten belastning pa vandskivan i bruttovikten och vid berékning
av den procentuella axelbelastningen. Av tjanstevikten skall dock minst 40% vila pa drivhjulen.

A-traktor far forses med barlastflak med en yta av hogst 0,1 m 2 per 100 kg tjanstevikt, dock hégst 1,25 m?2.

MOTORHUV
Motorhuv som &r sa fastsatt i fordonet att huven kan 6ppna sig sjalv under fard och darfér hindra férarens sikt framat,
skall utdver lasanordningen ha en sparr eller annan anordning som forhindrar detta.
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SIDOKROCKGARDINER(Airbag)

De fordon som har sidokrockgardiner i tak och airbags i sidostolpar maste ha plats for dessa att kunna I6sas ut vid en
eventuell krock. Ett utrymme pa max 150 mm innanfor dorrar och cirka 500 mm nedat anses tillrackligt for
krockkuddarna. Urkoppling av sidokrockgardiner(airbags) tillats ifall auktoriserad verkstad utsedd av
fordonstillverkare/generalagent intygar att det gjorts pa korrekt satt. Demontering av airbag kan visas pa annat satt.

BARLASTFLAK

En A-traktor maste ha minst 60 % av dess tjanstevikt pa drivande axel. | tjanstevikt ingar full bransletank, verktyg,
reservhjul och en férare pa 70 kg.4-hjulsdrivna fordon samt fordon med tjanstevikt éver 2000 kg omfattas inte av detta
krav.

Uppfylls inte kravet sa kan ett barlastflak pa max 1,25 m2 byggas Over drivande axel.

Ett annat satt att uppfylla kravet ar att montera vikter i fordonet for att komma éver 2000 kg i tjanstevikt eller vikter som
ger 60% pa drivaxeln. Tjanstevikten far inte dverskrida fordonets registrerade totalvikt eller axelbelastningarna som star
pa fordonets typskylt far inte 6verskridas.

Vid vagning sa tas hansyn till forare och passagerares viktfordelning. Blir det lite lastférmaga over stryks en passagerare
ur registreringsbeviset. (speciella ombyggnader med avseende pa framre passagerarsate behdver inte goras)
Monterade vikter maste vara ordentligt fastsatta i karossen. Endast spannband ar inte tillatet. Da anses tyngderna vara
surrad last. Kan kontrollen inte utféras okulart skall underlag lamnas éver hur tyngderna ar fastsatta. Kultrycket vid
anvandande av slapfordon beaktas inte i denna viktférdelning.

Barlastflak skall vara minst sa stort att det medger férvaring av barlast till minst 60 % av tjanstevikten pa drivande axel
eller upp till garanterad axelbelastning. Som barlast kan vikten av sand eller tackjarn anvandas vid bedémning av minsta
storlek. Detta gor att &ven ganska sma barlastflak kan accepteras nar det inte krdvs manga kilo upp till garanterat
axeltryck.

Barlastflak skall vara 6ppet och latt att lasta. Barlastflak kan vara utanpaliggande men maste da vara rejalt fastsatt och
dimensionerat for den last som kravs for att uppfylla kravet. Mgjligheten att kunna koppla slapfordon samt att det inte
paverkar belysningsinstallationen skall beaktas vid utanpaliggande montering. | de fall bagagerum anvands som
barlastflak kontrolleras att elkontakter och kablage inte kan skadas av barlasten.
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EXEMPEL PA OMBYGGNADER

Tva av ovanstaende bilder avser Stomme som sedan klds in.

KOPPLINGSANORDNING
A-traktor skall ha kopplingsanordning och i 6vrigt vara Iamplig som dragfordon. A-traktor ar Iamplig som dragfordon om
tjanstevikten ar 2 000 kg eller hogre eller ursprungsfordonet ar konstruerat for en slapvagnsvikt av minst 1 000 kg.

Krav for kopplingsanordning
Draganordning skall ha tillfredsstéllande héllfasthet, vara Iamplig for fordonet och vara tillfredsstallande fastsatt i
fordonets chassi.

A-traktor skall ha slapvagnskontakt. Kontakten skall vara tillfredstallande placerad i forhallande till kopplingsanordningen
och sa konstruerad att felkoppling till slapvagn undviks.
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BELYSNING, REFLEXER OCH LJUDSIGNALANORDNING(TUTA)

Belysningsinstallation och ljudsignalanordning pa A-traktor som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare (blev godkand
som A-traktor 1 januari 2004 eller senare) skall betraffande installation uppfylla de krav som gallde for
ursprungsfordonet. Om ursprungsfordonet har varsellyktor far dessa inte vara inkopplade.

For A-traktor som ar tagen i bruk fore 1 januari 2004 (blev godkdnd som A-traktor fére 1 januari 2004) géller i huvudsak
kraven for bil men med undantag fér foljande utrustning:

e helljusstralkastare

e framre positionslykta
e varsellyktor

e sidomarkeringslyktor
o stopplykta

e signalanordning

VARNINGSTRIANGEL
A-traktor skall medféra godkand varningstriangel.

LGF-SKYLT

LGF-skylt skall vara monterad baktill pa fordonet inom det omrade som anges i figuren nedan. LGF-skylt skall vara
monterad p& en héjd av minst 0,6 m och hoégst 1,8 m dver marken matt fran skyltens nedre kant. Om det med hansyn till
fordonets konstruktion eller anvandning ar férenat med stor olagenhet att uppfylla detta krav far matten minskas
respektive okas i erforderlig grad.

LGF-skylten skall vara godkand och far inte vara monterad innanfér nagon ruta.

LGF-skylt skall vara placerad lodratt och vinkelratt mot fordonets langdriktning med en avvikelse pa hégst 10 grader.
LGF-skylt skall vara riktad bakat och ha en av triangelspetsarna uppat och skyltens yta skall vara val synlig.

Z

mittlinje

= Omrade inom vilket LGF-skylt skall monteras.
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BILBALTEN

A-traktor med en totalvikt av hégst 3 500 kg, som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare (blev godkand som A-traktor
1 januari 2004 eller senare) skall med avseende pa bilbalten och infastningspunkter for bilbalten pa kvarvarande
satesplatser, uppfylla de krav som gallde for ursprungsfordonet.

SIKT OCH SIKTHJALPMEDEL

Kravet pa rutor avser ursprungsfordonets originalrutor, dvs man far inte byta ut dessa till icke godkanda rutor av plast
eller glas. Daremot far man ta bort rutor och ersatta dessa med platvagg.

Genomskinliga material som anvands i forstangningar inuti fordonet bedéms inte som ruta.

Dekaler och text i vindrutan far inte vara placerade inom vindrutetorkarnas svepyta.

Backspeglar pa A-traktor som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare skall uppfylla de krav som gallde for
ursprungsfordonet nar det togs i bruk. Om det p& grund av A-traktorns anvandningsomrade inte gar att uppfylla
ovanstaende krav far istallet kraven nedan tillampas.

A-traktor som tas i bruk fére den 1 januari 2004 skall ha minst en backspegel pa vardera sida om fordonet s att foraren
kan iaktta bakomvarande trafik.

Vindrutetorkare och vindrutespolare pa A-traktor som tas i bruk den 1 januari 2004 eller senare skall uppfylla de krav
som gallde for ursprungsfordonet.

A-traktor som tagits i bruk under perioden den 1 januari 1970 till den 31 december 2003 skall ha motordriven
vindrutetorkare.

MANOVERORGAN

Pedaler och deras férbindningar med de anordningar de skall paverka, skall vara av tillforlitlig konstruktion. Broms- och
kopplingspedal skall vara forsedd med halkskydd bestdende av pedalgummi eller motsvarande.

Gasreglage, som normalt anvands vid fard, skall vara sa placerat att det kan regleras med hoger fot. Det skall vara sa
anordnat att fordonets hastighet kan varieras latt och sakert utan att trétta féraren samt vara av driftséker konstruktion.
Gasreglaget skall vara sa anordnat att det automatiskt atergar till lage fér tomgang nar reglaget slapps.

Fardbroms skall vara inrattad for att mandvreras med hoger fot. Ytterligare fardbromsreglage far finnas som manévreras
pa annat satt.
Vaxel- och tillsatsvaxelreglage skall vara sa placerade och anordnade, att de kan anvandas bekvamt, latt och sakert.

Mandéverorgan bor vara utmarkta sa att deras funktion tydligt framgar.

ATERSTALLANDE TILL PERSONBIL/LASTBIL

Det ar mojligt i de fall inga storre ingrepp ar gjorda i karossen och att den i 6vrigt aterstallts till ursprungligt utférande.
Vissa tidigare faststallda fordonstekniska uppgifter som avser grundfordonet

maste visas eller intygas genom exempelvis tidigare registreringsbevis eller intyg fran fordonstillverkare/generalagent.
Aterstéllande av andringarna i programvaran i fordonets ECU/styrbox méste intygas av fordonstillverkaren

utsedd auktoriserad verkstad. Detta pa grund av att grundfordonet ofta omfattas av ett avgasgodkannande.

Om krockkuddar(airbags) har kopplats ur alternativt demonterats

sa kravs ett aterstallande till tidigare godkant utférande. Detta skall intygas av fordonstillverkarens/generalagentens
utsedd auktoriserad verkstad.
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UNDERLAG KONSTRUKTION AV HASTIGHETSBEGRANSANDE SYSTEM A-TRAKTOR (BILAGA TILL INTYG)
Utfardas av den som utfor eller tillverkar systemet for hastighetsreglering. Underlaget behdver inte vara presenterat pa
denna mall, men skall minst innehalla samma uppgifter.

Registreringsnummer: Identifieringsnummer:

Beskriv hur begransningen ar utford. (mekanisk, separat styrbox, i original styrenhet etc.)

Beskriv vilka signaler fran givare pa fordonet eller separat givare som anvands for hastighetsregleringen.

Beskriv hur systemet hanterar eventuella fel eller avbrott pa de signaler som anvands.

Ar systemet konstruerat med ett grundvarvtal som trader in om hastighetssignal uteblir &r detta installt till:

Beskriv vilka atgarder som utforts, vid t.ex. programmering, sa att hastigheten inte utan stor svarighet gar att 6ka. (kod-
skydd, inkapsling av komponenter etc.)

Beskriv om det finns férberedelser for att anbringa tradplomb for att férsegla t.ex. inkapsling av styrbox etc.

Systemet far inte vara konstruerat sa att det kan aterstallas via OBD-uttag.

Namnteckning: Namnfortydligande:

Firmastampel, adress, etc.
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Intyg A-traktor konstruktiv maxhastighet efter fardigstallande
Registreringsnummer

Identifieringsnummer

Redogoérelse 6ver andringar enligt TSFS 2010:87 kap 2 §2

|:| Fordonet har byggts om till A-traktor
Tidigare registrerad A-traktor har byggts om.
Fordonet har byggts om/aterstéllts efter foreldggande
Intyg om dverensstammelse enligt VVFS 2003:19, kap 4, §33

Harmed intygas att ovanstdende fordon, i det utférande fordonet instélls fér besiktning, &r fardigstallt sd
att:

Hastighetsbegransningen ar utford enligt det underlag som presenteras som bilaga.

Det endast med stor svarighet gar att 6ka den hogsta konstruktiva hastigheten.

Angivna fordon inte &r utrustat med ndgon dold konstruktion, funktion eller motsvarande i syfte att innan
eller under fard pa ndgot vis mojliggdra att konstruktiv hastighet kan dkas 6ver den féreskrivna.

Ort, datum:

ID kontroll av intygets
undertecknare utférd

[

Signatur av Bl

Person/organisationsnummer:

Underskrift:

Namnfortydligande:

Fordonsférordningen (2009:211)

5§ Till béter ddms den som uppsatligen eller av oaktsamhet Iamnar oriktig uppgift

1. i en ans6kan om typgodkannande,

2. i ett intyg om 6verensstdmmelse eller i ett typintyg,

3. i ett typgodkadnnandemarke eller motsvarande markning,

4. i samband med provning for ett enskilt godkénnande, registreringsbesiktning, mopedbesikining eller Iamplighetsbesiktning, eller
5. i en ans6kan om att bli utsedd till organ som ska anmalas som teknisk tjanst.

Ansvar enligt forsta stycket intrader inte om den oriktiga uppgiften saknat betydelse for fragan om godkannande eller om uppgiften i
ovrigt inte varit agnad att vilseleda



